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Depisind urmarile accidentului, a revenit la cariera de
aviator, fiind trimis - incepand cu 1 aprilie 1929 - la $coala de
Perfectionare de la Buzdu. A fost brevetat pilot de vinatoare la
1 iulie 1929, clasandu-se primul din promotia de 40 de elevi-
aviatori.

La 1 iulie a fost avansat sergent-major de aviatie si angajat
pentru un an. A fost repartizat la Flotila 2 Aviatie din Cluj (din
luna decembrie). Au venit si primele zece zile de arest, pentru
cd medicul Odiseu Apostol (viitor general si sef al Directiei
Medicale din M.Ap.N) i-a intocmit un raport de pedepsire. L-a
acuzat cd, avand unele probleme medicale, nu le-a raportat, ci
le-a tratat singur la infirmeria unitatii.

Indisciplina aceasta nu a avut alte urmdri. La 1 iulie
1930 a fost avansat plutonier si reangajat, pentru cinci ani, cu
repartizare la aceeasi Flotili din Cluj. In aceastd perioada a
urmat scolile de instructori de zbor de noapte de la Bucuresti-
Pipera si pe cea de instructor de tir de la Mamaia.

In intervalul 1 noiembrie 1931 - 1 noiembrie 1937 s-a aflat
la Flotila 1 Aviatie Iasi, unde se mutase ,,din cauza mizeriilor
facute de capitanul Corneliu Ionag”. Mutarea aceasta i-a adus
si 0 schimbare in viata personali. In ziua de Criciun a anului
1932, Ioan Milu s-a cisatorit cu Maricica Holicela, fiica sefului
mecanic de la Fabrica de zahir Ripiceni-Botosani, venit din
Cehoslovacia si devenit cetitean romén. Cei doi au avut o fata,
Victoria-Silvia, ndscutd la 11 august 1936.

Sub aspect profesional, in ,perioada Iasi’, cea mai
importanta realizare este legata de avionul I.A.R.-14, un produs
al colectivului Carafoli de la Uzinele I.A.R. Brasov. Prototipul



DIN POVESTILE AVIATIEI ROMANE 2

a fost testat initial de un pilot francez, care [-a consideras
periculos. Milu - din orgoliu local, poate? - a cerut s3-1 fesicns

si el. De aici, lucrurile sunt un pic neclare, informatiz nefiind

completd. Totusi, se pot stabili urmatoarele: pilotul din Dérsie 2
zburat cu avionul roménesc sii-a faicut un raport favorabil. Radu
Irimescu, seful aviatiei militare si civile din Romania, i-a cerut
colonelului inginer Gheorghe Negrescu, director al Arsenalului
Aeronautic, si-si spund pirerea. Negrescu l-a recomandat ca
fiind util pentru aviatia de vanatoare, iar Uzinele I.A.R. Brasov
au primit o comanda de 20 de aparate.

[.A.R. Brasov i-a intors serviciul si, in 1936, I-a angajat
pe unul dintre fratii sai, Andrei Milu (in vérstd de 13 ani), ca
ucenic.

O ultima mentiune pentru ,,perioada lasi” este avansareala
gradul de adjutant-sef, lal aprilie 1936. Flotila din Moldova era
insa o unitate de observatie, iar loan Milu - pilot de vandtoare
— isi dorea s activeze intr-o unitate de profil. Cea mai buna
solutie era si se mute la Bucuresti, unde pe aerodromul Pipera
se infiintase Flotila 1 Vandtoare. A facut un raport care s-a
aprobat si, la 1 noiembrie 1937, adjutantul-sef Ioan Milu a fost
mutat in capitala Romaniei.

Din nefericire pentru el, a fost numit la o munca de birou,
ca sef al Serviciului Adjutanturd si Registratura, calitate in care
venea des in contact cu comandantul Flotilei, comandorul
Gheorghe Jienescu. De altfel, cu Jienescu nu s-a inteles prez
bine: ,,cu acest comandant nu m-am impacat de la inceput, fiind
insultat de el, pentru motivul ca nu stau si noaptea la serviciu

Am fost intrebuintat la maximum in acest serviciu, peniru
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interesele lui personale, scriindu-i lucrdri la magina pentru
Scoala de Razboi etc™

Informatia de mai sus trebuie coroborata cu declaratiile
unui altaviator din aceeasi flotila, Horia Agarici. Pentru perioada
respectiva (anul 1937), Agarici a scris cu sarcasm: ,,Sefii, care
lucrau la teme militare si schite de aplicatii pand ameteau,
gisiserd o metoda de a face, practic, un fel de intrecere care e
mai breaz, punindu-ne pe noi, cei mici in grad, sa le scriem
dupi-amiaza si noaptea - schite, hérti pe hartie subtire, scheme
si toate hartoagele din lume, care de care mai chisnovate si mai
bazate pe teorii de cAnd bunica. Cand au vrut s ma prinda si
pe mine la asa ceva, am spus-o politicos si limpede: La serviciu,
lucrez. Acasd, nu! Timpul meu, pentru mine si sufletul meu de om
care nu are avere si nu umbld dupd vanitdti, nu-l dau nimdnui!
Mi s-a dat a intelege cd, dacd tin la avansiri, ar trebui s3 ma ocup
[de schite si harti], mai ales cé ficeam desene foarte meticuloase
si exacte” (Arhiva C.N.S.A.S., Fond Informativ, Dosar 260089).

In 1939 a participat la trei concursuri de inalta acrobatie,
fiind membru al patrulei acrobatice a flotilei. A castigat trei
premii in bani. La unul dintre concursuri - de tragere in tintd
mobild - a fost premiat de regele Carol al II-lea. Si, incurajat
de realizirile profesionale, a sustinut - fdra succes — examenul
de ofiter de echipaj (echivalent gradului de sublocotenent).
Mai tirziu, anchetat de Securitate, a scris: ,,in anul 1940 m-am
prezentat la examenul de ofiter, dar fird ca si fiu invoit cel
putin o zi pentru a ma prepara. La toate rugamintile mele de a
fi invoit, mi se raspundea de catre col. Jienescu cd nu am nevoie

sd ma pregatesc, caci voi reusi sigur. Eram foarte bine pregitit
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st profesional, si general, insa la examen am fost primit de

de minute am fost foarte grav insultat, spunandu-mi ¢z ma
face eu ofiter cand el se va face popa.”

In ultimul an de pace pentru Romania, Flotila de la Pipera
2 fost inzestratd cu avioane performante, fie britanice - Hawker
Hurricane (Escadrila 53), fie germane, de tipurile Heinkel 112
(Escadrilele 51 si 52) sau Messerschmitt Bf-109 E (Escadrilele
56, 57 si 58). Milu a fost repartizat la Escadrila 56, aflatd sub
comanda capitanului Constantin Gheorghian.

Toate escadrilele mentionate mai sus s-au aflat pe front
in vara-toamna anului 1941. Au luptat in jumaitatea de sud a
Basarabiei i la Odessa. Capitanul Gheorghian a fost doborat
si a cazut prizonier, iar comanda Escadrilei 56 a fost luatd de
locotenentul Ioan Bozero, care 1-a recomandat - din nou - pe
adjutantul-sef Milu pentru examenul de ofiter. Indeplinise 91 de
misiuni de luptd, dobordnd trei avioane sovietice de vandtoare
de tipul Polikarpov I-16 Rata (la 9 iulie, 27 iulie si 23 august
1941). A asteptat examenul pana in vara anului urmator. A
asteptat in zadar...

La 1 august 1942, Grupul 7 Vanitoare (din care facea
parte si Escadrila 56) a plecat pe frontul de la Stalingrad. Milu
a ficut numai trei misiuni si a primit ordinul de a se intoarce la
Bucuresti. I se aprobase sustinerea examenului pentru gradul de
ofiter de echipaj cls. a ITI-a... A revenit in tara la 15 septembrie,
a dat examenul si a fost admis. Ca sef al comisiei de examinare

l-a avut pe generalul de escadra aeriana Emanoil lonescu, care
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a fost un apropiat al pilotilor de vanitoare pe tot parcursul
razboiului. '

Au urmat cursurile condensate pentru noul grad pana la
15 noiembrie. $i ce nevoie ar fi fost de Milu la Stalingrad in
toatd aceastd perioada, dar birocratia romaneascd nu a stiut
sa foloseasca cele noud luni de liniste dintre campaniile de la
Odessa si Stalingrad...

S-a intors pe front cind sovieticii realizaserd marea
incercuire a trupelor germane §i romane, in urma stripungerii
apdrarii la Cotul Donului si in Stepa Calmuca. Avea vin si carne
de porc pentru aviatorii Grupului 7 (cadou de la conducerea
Flotilei 1 Vanitoare), dar aerodromul lor cizuse in incercuire...
Asa ca a asteptat pe aerodromul Morozovskaia, p4na cind
Grupul 7 s-a retras la Novorcerkask.

In ziua de Criciun a anului 1942, pilotii Grupului 7 au
fost redislocati pe aerodromul Melitopol, unde au stat pand in
februarie 1943. De acolo, ofiterul de echipaj cls. a I1I-a Ioan Milu
(avansat la acest grad la 1 ianuarie 1943) a fost trimis cu inci
patru piloti la Zaporoje, pentru a intra in serviciul de alarmai al
unui aerodrom ocupat de germani. Acolo a participat si la opt
misiuni de atac la sol.

Dupa cum se stie, in martie 1943, Grupul 7 Vanatoare (cu
21 de piloti) a fost integrat in Flotila germand 3 Vandtoare Udet.
Aviatorii au fdcut trecerea pe varianta G a aparatului Bf-109,
apoi au inceput lupte. Pentru Milu, a fost o perioadi extrem de
dificila. Sotia era bolnava de cancer in fazd terminald, iar fetita

avea sase ani neimpliniti.
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Decesul sotiei a survenit la 31 iunie 1943. Nu avem
informatii daca lIoan Milu a primit o permisie de cateva zile
nentrua fi alaturi de ea in ultimile clipe de viatéd si de a o conduce
pe ultimul drum. Cert este ca, in prima decadd a lunii iulie,
Milu se afla din nou in lupta cu Grupul 7, care acum era integrat
in Corpul Aerian Roméan. Un document din arhivele militare
orezintd o fapta de exceptie: Milu si-a salvat comandantul

Flotilei de la moarte sigura. Iatd despre ce este vorba:

= RAPORT =

Nr. 1005

din 12 iulie 1943

Comandantul Flotilei 1 Vanatoare
catre

CORPUL AERIAN

Domnul General Comandant

Am onoarea a va raporta urmatoarele:

In ziua de 6 iulie a.c., ora 9,40, am decolat de
pe aerodromul Mariupol-Vest, doud avioane Me-109
G, [eu] in celuld cu ofiterul de echipaj av. Milu Joan,
pentru a executa o misiune de vénatoare libera in zona
frontului Isium.

La cateva minute dupa decolare si la cca 600
m inaltime, pe cdnd ma gaseam in zbor spre inamic,
avionul pilotat de subsemnatul a luat foc din cauza
defectiunii motorului. La un moment dat, a intrat fum

alb in carlinga, care imi [afecta] in parte respiratia si



